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Dlouhozdviha croSscountryova kola jsou nei?astéji definovana
krajinou. Dnes se vsak tato definice jiz zda mit asi takovou info
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pro nezavodni jizdu
ni hodnotu, jako kdyz se

po dotazu k Satnaice v biografu, co Ze se dnes hraje, dozvite, ze zvukovy, barevny, zahranicni film.

»

Na druhou stranu stéle silné plati i ono jakési Skatulkéti vech zemi w A to jesté nebyla fe¢ o hloubce zdvihu a fesenich pérovani! 140, ne-

spojte se! At jiZ jde o nalepku €hduro, all-mountain ¢i backcountry, mé-
me co do Cinéni s velmi vagnimi kategoriemi, Eastmqg_vicioz_liéovany?mi
dle zdvihu. Ten ale dnes rozhedné nehraje v posuzovani charakteru kola
prim, ci snad jesté spiSe vypovida takrka q.\m'E‘em. Mezi terénaky tak roz-
hoduje konkrétni vybaveni na.postd tlumice, vidlice, komponentd anebo
kol a obuti. Tak tfeba v tomto testu vedle sebe stoji GT Force alHfaro Xeon
vlastné shodnych zdvihd, a presto je po par metrech jasné e jde o vcel-
ku jina kola. Ne snad, Ze byste sahli zcela vedle, ale rozhodné dost na to,
abyste namisto spokojeného vinéni obcas vyprskli zlobou.

S obéma biky, kdyz uZ jsme si je vzali za piiklad, nenf problém objeti
celodenni okruh po stezkach, vozovych cestach i‘asfaltu silnic téhoz
rozsahu. StéZejni je, €0V ramci této jizdy kdo odekava. Pneumatiky
z mékké smési, pevnd 0sa vidlice a prece jen bytelnéjsi ram, to je laka-
dlo pro jedny, sviznejst di n gum, vybaveni komponenty nizsi hmot-
nostni tidy, to zase j& nastroj dynamictéjsich jezdcti. Neni to jako hrat
hokejkou zahnutou na $patnou stranu, alé rozdil mezi rovnou a pfihnu-
tou cepeli to mozna bude.

bo 160 mm nad zadni osou? Inu, jak treba Felt v testu ukazuje, 145mm
umi byt velmi zdatnych a soucasné takové 160mm odpruzeni Haro je
maximaln€ tvrdé pfi zabéru. Skoro by se sluselo napsat, 7e dva centi-
metry kroku nejsou az takovy predél, co se komfortu tyée, 7e spi jde
0 to, ze 150 ¢i 160mm kola jsou vybavovana odolnéj$im nécinim a tedy
jsou jim hmotnosti lehce pfistfizena kridla v rozletu. Byt tedy tvafe mo-
hou byt vizuaIné podobné, duse, které skryvajf, mezi sebou leckdy maji
vetst rozestup.

Vedlg zajimavé rozriznénosti v ramci skupiny XC kol pak tento test
Jesté'pouta pozornost vpravdé neortodoxnim fesenim odpruzené pro-
blematiky. Jakkoliv se soudilo, Ze do budoucna to vypada na trio jed-
nocep - ctyframeno - virtulni systémy plus par atypickych reseni jako
GT i-Drive, opak se zda byt pravdou a novych konstrukef pribyva jako
hub po desti. At jiz je to patentovymi omezenimi & tlakem trhu, Jan
Tleska¢ by mél z takovych vysledkd mozkové Einnosti radost.

Tomas Taich
Foto: Rob Trnka




predstartovni pézovani

Felt Compulsion Two

tak, Ze vysledkem je protisila, kterd naopak dri tlumi¢ nestlaeny. Tlumié rovnéz md-
Ze aktivovat tah fetézu. | tady ale Equilink stojf G&inné na strézi: protoZe se raminko
za stiedem a vahadlo tlumice maji tahem Fetézu tendenci pohybovat se proti sobg,
spojeni Equilinkem oba pohyby vyrusi, a tak je zadnf stavba prosta i reakce na tah

fetézu,

Felt tedy deklaruje, 7e narozdil od jednotepovych nebo i virtualnich fesent, spoléhajf-
cich na tah fetézu pii umraviiovani odpruzent pfi $lapan, jeho systém neni negativné
ovliviiovan riiznym pomérem fetézové linky k hlavnimu éepu otéceni kyvky pfi zméné
prevodniku. Americky vyrobce dale vyzdvihuje absenci nutnosti specifického nasta-
ven tlaku, stejné jako tzv. inteligentniho tlumice. Fox Float méa na Compulsionu také
nastaven minimélni ProPedal. Takrka vertikalni trajektorie zadniho kola pii pruzen

pak nevyvolava zadnou zpétnou rekci pérovani na pohon.

GT Force 2.0

Po jednocepovém odpruzeni presel Felt nedévno na nékolikaramennou konstrukei. Letos ji nabizf ve 130, 145 a 165mm variacich. Provedent
Equilink se na prvni pohled zdé signalizovat pfibuznost se étyiramennym konceptem. Stadi se véak na zavéenf zadniho kola podivat fyzikalni
optikou a razem méte co do Cinéni se Sesti rameny se zcela netradiéni funkci. Cerveny prvek, onen Equilink, skuteéné vyrovnava, poplatné svému
jménu, pohyb homiho vahadla a malého raminka hned za stfedovou spojkou. Pohyb jezdce pii $lapani mé tendenci stlatovat thumid, jakmile vsak
dojde k masivnimu piisobeni v tomto sméru, vyrovnévaci raminko prenese impulz

Nezavisly pohon od GT - Independent Drive &l ID neboli i-Drive - je tahékem GT
na viech fullech jiz fadu sezon. At jiZ se bavime o 100mm Marathonech & 150mm
Forcech a Sanctionech, stejné tak ale i sjezdovém DH-. | Drive je zalozen na vzajemné
nezévislosti pohonu a odpruzent. GT vysvétluje, 7e s pohybem zadniho kola do zdvihu
dochézi k napnuti fetézu a tedy zpétné reakci na pohon. Tyto projevy odpruzent pii
Slapani znacka minimalizuje nezévislym pohybem stfedového pouzdra s Klikami, kte-
ré diky spojeni tahlem s hlavnim rémem zachovavé stied stle ve stejné vzdalenosti

FELT Compulsion Two  GT Force 2.0 HARO Xeon %En'f{'m One-Five-0

ram

materidl Alu 6061 Alu 6061 Alu Alu

vidlice RockShox Pike 409 U-Turn Fox Float R Marzocchi 55R RockShox Domain 302 U-Turn

zadni tlumié Fax Fioat R Fox Float RP2 Radium R RockShox Monarch High Volume 3.3, LO

hlavové sloZeni integ ¢, CaneCreek FSA Orbit FSA Orbit BB410 Neck

fazeni

Fadici mechanizmus | Sram X-7 Trigger Shimano Deore RapidFire Plus Shimano Deore RapidFire Plus Shimano LX RapidFire Plus

presmykaé Shimano XT Shimano Deore Shimano Deore Shimano LX

prehazovatka Sram X-9 Shimano LX Shimano LX Shimano XT Shadow

kliky a prevodniky TruVativ Firex SX (44/32/22 zubl) Shimano LX (44/32/22 zubi) TruVativ Firex 3.0 (44/32/22 zubd) Shimano LX (44/32/22 zubi)

pastorky Sram PGI50 (11-34 zubi) Shimano HGS0 (11-34 zubi) Shimano LX {11-34 zub) Shimano HG50 (11-34 zubd)

kola

naboje Alu Disc 20mm/Shimano M525 Disc (P/Z) Shimano LX Disc Pivit Disc 20mm/Shimano M475 Disc (P/2) | Shimano XT Disc Centerlock

réafky WTB Dual Duty Disc WTB Speed Disc WTB Speed Disc Alex Supra FRX Disc

plagta Maxxis Ignitor (2,35%) Kenda Nevegal (2,35%) Kenda Nevegal (2,35°) Maxxis MaxxPro (2,35%)

ostatni souEdstky

brzdy kotoutové, hydraulické Avid Juicy 5 kotoudové, hydraulické Shimano LX kotoutové, hydraulické Shimano M485 kotouCové, hydraulické Shimano M485
(180/160 mm) (180/160 mm) (180/160 mm) (203/180mm)

pred: Felt AM (60 mm) Ritchey (100 mm) TruVativ XR (90 mm) XM Comp (80 mm)

fiditka Felt AM (680 mm) Ritchey Pro Rizer (660 mm) TruVativ XR (650 mm) XM Comp (620 mm)

sedlo Felt WTB Rocket V Comp WTB Rocket V Comp Fizizk Zea:K

sedlovka Felt (30,9mm) Ritchey Comp (30,8 mm) TruVativ XR (30,9mm) XM Comp (31,6 mm)

peddly - ndslapné, Grank Brothers Acid - néslapné, Shimano M505

ostatni

zadni zdvih 145mm 150mm 160mm 150mm

predni zdvih 95-140mm 140mm 140mm 115-160mm

hmotnost 14,9kg (175", bez pedali) 14kg (M - 18,5", bez pedalil) 16kg (18, bez peddld) 15.4kg (M - 17%, bez pedill)

cena 52 990KE 55 999KE 59 990 K& 55 490 K&
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(vel. 17,5") a — 445mm, b - 439mm,
¢~-572mm, d - 1095mm, & - 73°,
f-69°

(vel. M) a - 468 mm, b - 431 mm,

¢-585mm, d = 1107 mm, & - 73°,

f-69°

(vel. 187) a - 460mm, b - 425 mm,
c-620mm, d - 1121 mm, e - 73°,
f=70°

(vel. 177) a - 432 mm, b - 435mm,
¢~-580mm, d —1108mm, & - 68°,
f-69°

Legenda geometrie:

a - délka sedlové trubky, b - délka zadni stavhy,
¢ - délka horni trubky (efektivni), d - rozvor,

¢ — thel sedlové trubky, f - Ghel hlavové trubky
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hbita ovladatelnost, puvedeﬁé odpruzeni
rému, vidlice RockShox Pike - ukazuje, pro¢
vinutd pruina neni mrtva

sedlo nabizejici jen jednu pozici posedu, pfi
komfort akeelerace ovladatelnost | sefizovani ponékud hufe dosaiitelny tfmen
zadni brzdy
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B Felt Compulsion Two

»Co to tam més za stojanek?” Tak to byl jen jeden z dotazii pfi yjizdce - Eervené vyrovnvaci ra-
minko sviti v rdmu a pritahuje zéjem. Pochopitelné tedy, 7e u Feltu se pozomost soustiedila predeviim
na zadni pérovani. Inu - nic! Zkrétka a dobre, Compulsion jede velmi ochotné vpred, piitom je jizda
velice pohodind. Tlumi¢ se prakticky nepohne, dileZitéjsi viak je jistota, ¢ili tvrdost, zabéru. A to i v nej
prudsich Splzich na maly prevodnik. Rém pritom sezobne i prejety koten, a to bez jakékoliv nezadouci
reakce na pedalech. Tu a tam se zdélo, jakoby piisobent stavby tahem Fetézu proti pérovéni nebylo zcela
neutralni, sporadicnost takovych momentti viak sama nejlépe ukazuje, jak podruzny by tento jev i pfi
eventudlni existenci byl.

V opacném sméru kopce, tedy ve sjezdech, ale rovnéZ pii brouzdéni pésinami néhomich ploin Felt
nabidl pfehrsel komfortu. V malé rychlosti je pérovani pozorné, v té vy$si pak linedmé vyusivé celou
kapacitu. Koreny i kameny mizf v (itrobéch systému spolehlivé, dopady skokii jsou hladce utlumeny. Pfi
brzdéni pak, svéte div se, zadni stavba ~ ackoliv nezaméstnéva tzv. Horst Link - stale znatelné pracuje
jak na skalkéch, tak mezi kamenim a, alespori co jezdec je s to rozpoznat, funguje bez ruseni dle.

S linearitou odpruzeni ramu dobfe koresponduje charakteristika kroku vidlice. 140 mm Piku déva
poznat zklad ve vinuté pruziné predevsim ve druhé poloving zdvihu. Ten je maximélné wyufit, piitom
bez jakychkoliv negativnich vlivii pfi $lapani, byt i vstoje. A to - pro dosaZeni harmonie se zadni stavbou
- nebylo tumeni komprese Motion Control jakkoliv vyuzito.

20mm osa Maxle déva vidlici vytecnou tuhost a jisté i podporuje maximalni G&innost funkce. Ram
sice neni pii ostrém toceni v rychlosti nejtuzs, rozhodné ale nenf ani v tomto sméru tfeba pfipominek.
Felt je stavbou dostatecné kompaktni, nizky rém pak v kombinaci se sviznou geometrif slalomuje me-
zi stromy s lehkosti Ingemara Stenmarka. Ze strany na stranu, podporen ostrym, pitom kompaktnim
dezénem jiz nejednou nami vychvalovanych Maxxis Ignitor a ve spolupraci s citlivym odpruzenim, vy-
bomé tvarovanymi fiditky a do prst skvélymi brzdami Avid, Compulsion je wteénym bikem pro klikaté
pesiny lesd. Tady je jeho Zivel. Ne snad, Ze by v oteviené krajiné a rychlosti sjezd ztrécel, ale kratsi
rozvor a strméjsi hel vidlice tu - stejné jako v trialovych padécich ~ nehrajf Feltu tolik do karet jako mezi
lesnim porostem.

Velikost Medium (17,5%) piinasf po presednuti z vétsiny kol prekvapent kratsfm posedem. Ale jde jen
0 nezvyk - bike se skrz povedené gripy jisté vede a dokonce ani pii vyjezdu neni jakychkoliv pfipomi-
nek, naopak jezdec presné rozvrhuje zatfzenf kol a napomaha tak zabéru ostrych Maxxisii. Jen by asi
v kokpitu leckdo pro technicky biking vyménil sedlo Felt za jiny, komfortnéjsi model s bohatsf nabidkou
moznosti poposednuti si na $picku ve vyjezdu.

Takka jen pod carou: v pribéhu testu jsme si vimli dvou detaili rdmu. Jednak spodni vedent lanka
prehazovacky je nachylnéjsi na znecisténi bovdenu, coz se projevi v tuzsim chodu systému po krat$im
case, net je obvyklé. A potom zadni brzda na spodnim rameni stavby neposkytuje piflis prostoru pro
imbusovy kli¢ a tedy i snadnost nastaven.

: ) 4
Cervené tahlo Equilink vyrovnava pohyby dolniho ; _
a horni ramene a tak neutralizuje vzjemnou pozici . " T }\_ X

ohonu a odprueni.
pohonu a odpruzeni Zadni brzda, a¢ bez asistence Horst Linku a na

spodnim rameni, nebrani pérovani v aki ani pfi
ostrém stisku.

b 4 &

ATH OFFICIAL TEAM:

Bianchi

cm
YK ’.I\.lll”!‘lllk‘l'll
pro tym
Gewiss-Bianchi MTB

R e o e, R (R I, |

BBB CYKLOCOMPUTERY

: Snadno citelny velky displej.
= Jednoducha obsluha jednim tla¢itkem.
i Cyklocomputer muize byt namontovan

na fiditka nebo predstavec,

::Vodéodolné télo.
::Velmi odolna a pevna kabelaz ( dratové

modely).

:: Magnet je mozné namontovat na

klasické i ploché spice.

:: Baterie je soucasti baleni.
: K dostani v ¢erné nebo stfibrné barvé.

Chromova barva k dostani u model(
BCP-03, BCP-04C a BCP-13W.

BCP-12W DASHBOARD
WIRELESS =: 11 funkei
985 - Ke

BCP-13W DASHBOARD
WIRELESS :: 15 funkei
1090,- K<
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Legenda k hodnoceni kol
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akeelerace — schopnost zrychlovat, reakce na silové zabéry do peddld komfort - schopnost kola jako celku (zahmuta Je jak vidlice, tak zadni stavba, kola, sedlo) zpracovévat vibrace a razy od terénu ovladatelngs! -

suma pilotniho umu kola brzdy — maximalni vykon, kvalita oviadéni a tvar paky

0¢ heézi

U celoodpruzenych kol viech kategorif se pfi posuzovén sleduji tatéz
kriteria, byt jejich daleZitost mize mit jiné pofadi. Jde o G¢innost pérova-
ni, jeho vztah k pohonu a brzdam a pak tuhost stavby v boénim sméru.
Jisté, do komfortu jizdy v celkovém hodnoceni promlouva i objem plas-
td, sedlo nebo gripy, stejné jako tuhost celku do boku ovlivni napiiklad
vyplety a schopnost zrychlovat celkova hmotnost, vlastnosti kol & smés
a vzorek pneumatik. Veelku jisté lze ale i tak urcit konkrétni vlastnosti
pérovani.

Zjednodusené jde pfi hodnoceni systémdi o to, jak Géinné péru-
ji a SOUCASNE jak efektivni je prenos sily pohonu. To je alfa a omega.
Do déje promlouvaji rovnéz faktory jako aktivita pri brzdéni & $lapani
ve vyjezdech, avsak ty nejsou vétinou tolik znat a projevi se spis v cel-
kové spokojenosti s jizdou. A pak pii 130 & 150 mm zdvihu a dnesnim
trendu alespoii minimalniho tlumenf komprese jsou hiife detekovatelné.

Témito kriterii jsme poméfovali rovnéZ testovanou skupinu a posvitili
jsme si také na to, jak jednotlivi vjrobci drif slovo, tj. jak dostéli oném
marketingovym proklamacim. A jak 7e si tedy ved| tento kvartet? Firmy
GT a Felt vlastné do pismenka naplnily tvrzenf svjch obchodnich oddéle-

Absolutni hodnoceni skupiny testovanych kol

10 0

ni 0 Gcinnosti pérovan. Viykazovaly podobnou charakteristiku ve smyslu
vysokého komfortu jizdy pii zachovani maximélni efektivity $lapani. GT
sice je stabilnéjsi a Felt zase mr$tnéjsf, oba biky jsou ale optimalni pro
jakykoliv terén, dovédeéni nebo turistiku kifzem krazem krajem, po polich,
lesich i loukach.

Haro nema s celodenni tdrou obtiz, ale jde-li v jejim rémci prevazné
o technické jezdéni, vyska nadSenim. Felt i GT je sice mozné leckde pred-
jedou na kofenité pésing, aviak jakmile jde o skoky a leh&f freeride, Haro
mizf z dohledu. Hodné ostré jizdé odpovida také prece jen tvrdsi charak-
ter jeho pérovani zkraje zdvihu. Nutno viak fici, 7e stejné jako predchozi
dva biky, ani Xeon znatelné nerezignuje na pérovant pfi brzdéni a tedy
i on svym vykonem v terénu veelku vémé odpovida slibovanému.

Podobné jako Haro si stojf i Merida. Jakkoliv ji dels jizda neni proti srs-
ti, draz8i model 3000 Disc, testovany takka paralelné pro sestersky &aso-
pis MTB FreeRide, je diky niz$i hmotnosti (a ziejmé predevsim rychlejsim
kolim) vyrazné hbit&si - a7 Sokujicné. Zde tolik nejaséme nad dynamikou
jizdy, Osmistovka ale kopec vyjede ve svém tempu s prehledem. Jinak mé
ale schopnostmi v nejtézsim terénu blizko k Haru, jen s tim, 7e jejf odpru-
zeni je citlivéjsi, aktivnéjsi a jeji ovladatelnost vyrazné mrstnéjsi.

40 a0 60 70 80 90

T
hardially 35 000 a2 45 000KE (VELO 3/08)

fully 23 000 aZ 33 000 K¢ [VELD 3/08)

fully 53 000 a2 50 000 K& (E '

akcelerace _
fully 40.000 aZ 50 DOOKE [[EUE

hardtally 28" (VELD 12/07)
Gesko karbonove hardtally (VELD 1/08)

XC Fully 85 60D ai 75 D0DKE (VELD 10/07)
[ ardialy s 000 a0 00Ke ——WEWO 1107 ] -

Absolutni bodové hodnoceni porovndvi celé testované skupiny mezi sebou v rozsahu 0 - 100 bodd, kde nula Je nejhorsi moiny visledek a 100 nejvy33i moiny bodowy zisk. Pro pfirovndni: u akcelerace
100 bodi teoreticky znamend lehoutky zdvodni bike v nejlepsi wibave, nula bodd pak velmi t82ky siezdovyl nebo freeridovy specidl. U komfortu je pak situace v podstaté presné obricend.
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